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Generalpravention und Verkehrssicherheit
Beispiel Geschwindigkeit: Sanktion fiir Tempoiiberschreitung um 20 km/h
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Notwendigkeit der zielgerichteten Verkehrsiiberwachung

TempoverstoBe weisen als Unfallursache Nummer Eins das grofte
Gefahrdungspotenzial auf:

Fast 30 Prozent aller todlichen Unfille sind die direkte Folge von iiberhohter
oder unangemessener Geschwindigkeit

Je hoher die gefahrene Geschwindigkeit, desto wahrscheinlicher ist ein Unfall
und desto schwerer sind die Unfallschdden.

Dem durch viele internationale Studien bestdtigten Power-Model zufolge
steigt bei einem linearen Anstieg der Geschwindigkeit das unfallbedingte
Verletzungsrisiko in zweiter und das Todesrisiko sogar in vierter Potenz.

Nach Schatzung des ETSC! wiirde eine Senkung der Durchschnittsgeschwindig-
keit um 1 km/h auf allen StraBen in Deutschland etwa 300 Menschenleben pro

Jahr retten. Vgl. EU-Kommission 2017: Monitoring Road Safety in the EU: towards a comprehensive set
of Safety Performance Indicators; BASt 2021: Safety Performance Indicators im StraBenverkehr
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Polizeiliche General- u. Spezialpravention zur VU-Verhiitung

Verkehrsiiberwachung durch die Polizei: Vermeidung von RegelverstoBBen zur Erhohung der Sicherheit

Zweck der Sanktion: Wirkung polizeilicher Uberwachung:
- Denkzettel und - Sanktionshypothese besagt, dass
BesinnungsmaBnahme > mit zunehmender Erwartung einer

. GeldbuBe soll wirtschaftlichen Verkehrskontrolle und

Vorteil der Handlung iiberschreiten > mit zunehmender Sanktionsschwere
(§—171V OWiG) - ein regelwidriges Verhalten seltener auftritt

Schlag, B./RoBger, L./Schade, J. (2012); Pfeiffer, M./Hautzinger, H. (2001)

- Sanktionsschwere und
Sanktionswahrscheinlichkeit
(Entdeckungswahrscheinlichkeit)
sind in ihrer Wirkung multiplikativ
verbunden
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Verkehrsiiberwachung durch die Polizei: Vermeidung von RegelverstoBen zur Erhohung der Sicherheit
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Polizeiliche General- u. Spezialpravention zur VU-Verhiitung

Foto: DVR

Repréasentative Erhebung der Haufigkeit einer MaBnahme
je Polizeibeamtin/-beamter mit Verkehrsaufgaben zur
Verfolgung aller VerkehrsverstoBe 2022
— ohne Verkehrsunfall —
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Ursachen fiir Personenschadenunfalle 2022 in Deutschland
Grundlagen der Verkehrsiilberwachung und Ahndung von Verkehrsdelikten
Hauptproblem der Unfallursachen: menschliche Fehler

m Verhaltensfehler

3%

% 1%

1%
m Technische Mangel

StraBenverhaltnisse
Witterungseinfliisse

M Hindernisse u. sonst.
Unfallursachen

Peter Schlanstein
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Alle 44 Minuten sind 1 Schwerverletzter und
alle 10 Stunden ein Getéteter bei einem Unfall
wegen zu hoher Geschwindigkeit zu beklagen.

Verkehrsunfall-Opferhilfe
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voD

Regelmissachtung als Ursache schwerer Unfalle

Hauptursachen der Verkehrsunfille mit Getoteten
in Deutschland 2022 u Alkohol

W Drogen

m Ubermiidung

M Sonstige korperl. o. geistige Méangel

M Ablenkung

M Rechtsfahrgebot oder falsche
Straennutzung

m Geschwindigkeit

W Abstand

Uberholen

W Vorfahrt, Vorrang

Datenquelle:
DESTATIS 2023, Nr. 6.8,

% HSI Unfa“ursaChe GESChWindigkeit dominiert = Abbiegen, Wenden Peter Schlanstein
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Geschwindigkeit als Unfallursache im Hell- und Dunkelfeld

Geschwindigkeit als Ursache der Verkehrsunfille
mit Personenschaden in Deutschland 2022
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Grenzen herkommlicher Unfallaufnahme-Praxis
Beispiel: VUP im September 2020 in Berlin

BMW rast in Tempo-30-
Zone auf stehenden
Lieferwagen — mehrere
Verletzte

Der Aufprall war so heftig,
dass der Kleintransporter
etwa 80 m liber die
gesamte Fahrbahn
gerutscht ist.

Der BMW kam erst an
einer Laterne zum Stehen
und ist im Frontbereich
vollkommen zerstort
worden.

% HSPVNRW
= 01.10.2023

Peter Schlanstein
Abteilung Miinster




01.10.2023

Verkehrsunfall-Opferhilfe
Deutschland e.V.
- voD

nfallaufnahme-Praxis

Grenzen herkommlicher U

& Ab Juli 2022 mussen alle Kfz mit
neuer Typzulassung in der EU mit |
Event Data Recordern (EDR)
ausgestattet sein. I
CDR-Tool (Crash Data Retrieval) I Py e
unterstltzt die Unfallforschung und Peter Schlanstein
/ Unfa”analyse —Abteilung Minster
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EU-Parlament
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Optimierungsbedarf in der Verkehrsunfallaufnahme
Neue Pkw-Typen u. leichte Nutzfahrzeuge (in Kraft seit 06.07.2022)

General Einfiihrung der ereignisbezogenen Datenaufzeichnung (EDR)

Safety zur Speicherung einer Reihe wichtiger genauer Fahrzeugdaten

Regulation - in einem kurzen Zeitfenster 5 s vor, wahrend und unmittel-
VO GSR - bar nach einer Fahrzeugkollision (ausgeldst z. B. durch Air-
(EV) bag) zur Gewinnung von genaueren, detaillierteren Unfalldaten
2019/2144

Art. 6 IV d GSR:
Daten, die der EDR aufzeichnet, kénnen, den
nationalen Behorden auf der Grundlage des
Unionsrechts oder des nationalen Rechts im Einklang mit
der DSGVO ausschlieBlich fiir den Zweck der
Unfallforschung und -analyse zur Verfiigung
aestellt werden

NEU EDR ist nunmehr ein Beweismittel, das eine bereichs-
spezifische Auswertung (u. a. durch die Polizei) gestattet
% HSPVYNRW o
— 01.10.2023
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Optimierungsbedarf in der Verkehrsunfallaufnahme
Neue Pkw-Typen u. leichte Nutzfahrzeuge (in Kraft seit 06.07.2022)
gefneiral EDR ist nunmehr ein Beweismittel, das eine bereichs-
Rdeulét spezifische Auswertung (u. a. durch die Polizei) gestattet
VO GSR -
(EV)
2019/2144 NEU
Aber es fehlen (aus vermeintlichen Datenschutzgriinden):
Oort
? Datum und des Ereignisses
Uhrzeit
Peter Schlanstein
% HSPVN RW Abteilung Miinster
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General
Safety
Regulation
VO GSR -
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2019/2144
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Optimierungsbedarf in der Verkehrsunfallaufnahme

Probleme bei neuen Pkw-Typen u. leichte Nutzfahrzeugen (in Kkraft seit 06.07.2022

Aufgrund des neuen EU-Rechts ist der EDR — entgegen seiner verpflichtend in der GSR
- formulierten Zweckbestimmung, d. h. fiir die Unfallforschung und -analyse — ohne
Weiteres nicht mehr nutzbar flir insbesondere folgende Verkehrsunfallsituationen:

o Mehrfachkollisionen mehrere Fahrzeuge und deren eindeutige Zuordnung,

o Kollision mehrerer Fahrzeuge und die Frage, welches zuerst auf das vordere
aufgefahren ist,

o Unfallfluchtvorgange und Ermittlung der Ereignisse bzw. Zuordnung von Kollisionen mit
Objekten,

o Unfélle mit RotlichtverstoB und Zuordnung der Ampelschaltung zum Fahrvorgang sowie

Zuordnung Blaulicht-Signalgebung zum Fahr- und Kollisionsvorgang. aeie:ote,p. (2022)

Peter Schlanstein
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IV. Optimierungsbedarf in der Verkehrsunfallaufnahme
¢ Deutscher Verkehrsgerichtstag 2023: Arbeitskreis ,,Fahrzeugdaten" (AK I)

° Forderungen an die Bundesregierung und an die EU

~ Es ist ~Sicherzustellen, dass Polizei und Justiz im Rahmen ihrer gesetzlichen
Ermachtigungsgrundlagen Zugriff auf Fahrzeugdaten gewdahrt wird."

~ Der VGT empfiehlt, , die General Safety Regulation (EU 2019/2144) zeitnah
anzupassen, dass der Event-Data-Recorder auch

O Standort,

O Datum und

O Uhrzeit nebst Zeitzone

fiir die Durchfiihrung von Unfallanalysen speichert™.

Peter Schlanstein
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StrafmaB bei VerstoBen - o VISION ZERO konkret
Auswertung digitaler Daten Kfz-Daten Verkehrsunfall-Opferhilfe Schwere Unfille und Unfallpravention
VoD

IV. Optimierungsbedarf in der Verkehrsunfallaufnahme

> Neue Zeitschrift fiir Verkehrsrecht (NZV), Heft Mai 2016,
S. 201-209: Nutzung von Fahrzeugdaten zur Optimierung
der Verkehrsunfallaufnahme

Neue Zeitschrift fiir Verkehrsrecht
NZV

Neue Zeitschrift fiir
Verkehrsrecht

Peter Schlanstein
Abteilung Miinster
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IV. Optimierungsbedarf in der Verkehrsunfallaufnahme

> Verkehrsdienst, Heft Juni 2023, S. 143-155: Datenschutz
vor Opferschutz bei der Verkehrsunfallaufnahme?

2 VERKEHRSDIENST
Zeitschrift far

die Rechtspraxis im
StraBenverkehr

Datenschutz vor Opferschutz bei
der Verkehrsunfallaufnahme?

P

Ver
en lativ sicher
erklaren konnten. Zugleich werden im Fahrzeug elektronische Daten hinter-
legt, die potenziell in der Lage sind, fr die Analyse eines Unfalls prazise
lief

Doch Verbrau-
156 Thorsten Reus dem Zembild - - und
Veranstaltungen auf der StraBe Schitzen damit die Tater. Von Peter Schianstein

wwwverkehrsdienst.de
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HSPV-Studienort Miinster

Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit!

Peter Schlanstein

Kontakt Uber
HSPV NRW: peter.schlanstein@hspv.nrw.de oder
VOD: peter.schlanstein@vod-ev.org
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