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Strategie automatisiertes und vernetztes Fahren (AVF)
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Was wurde erreicht?

npassung des Rechtsrahmens: Achtes Gesetz zur Anderung des
raBenverkehrsgesetzes (2017)

MaBnahmenplan der Bundesregierung zur Schaffung von Ethikregeln fur
Fahrcomputer (2017)

» Testfelder zur Erprobungim Realverkehr

=  Forschungsfo

Aktive Beitrage zur Entwicklung von Normen und Standards im europaischen
nd internationalen Rahmen

- Weitere Handlungsempfehlungen befinden sich in der Umsetzung, z.B.:

= Fahrausbildung
= Typgenehmigungsvorschriften + PTI (einschlieBlich Cybersicherheit)

= Datennutzung (Mobilitdtsdaten, Geodaten, etc.)
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Schwerpunkte fur die 19. Legislaturperiode beim AVF

Erméglichen des autonomen Fahrens in
spezifischen Anwendungsfallen,

Weiterer Ausbau der Verkehrstechnik
durch Einsatz intelligenter
Verkehrssysteme,

Ausbau der digitalen Infrastruktur als
Grundlage fiir das vernetzte Fahren

Verbesserung der Verknlpfung der
verschiedenen Verkehrstrager als
Grundlage fiir Gbergreifende, digitale
Mobilitatskonzepte

Datenschutz und Datensicherheit

Unterstltzung von Erprobungen auf
Testfeldern

2

= Intensivierung des gesellschaftlichen
Dialogs

cCOO ®
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Ethische Fragen

Nach welchen ethischen Grundséatzen sollen Maschinen funktionieren,
wenn sie in unterschiedlichen Situationen auf bestimmte Art und

Weise reagieren und menschliches Leben beeinflussen?

(Quelle BMVI)
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Ethische Fragen

ETHIK-KOMMISSION
AUTOMATISIERTES
UND VERNETZTES
FAHREN
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Durch BMVI
Kommission

eingesetzte unabhédngige Ethik-

Kernelemente

+ Zulassung automatisierter Fahrsysteme zum
StraBenverkehr unter Beriicksichtigung von
Sicherheit, menschlicher Wiirde, personlicher
Entscheidungsfreiheit und Datenautonomie ethisch
verantwortbar und kann gesellschaftlich und ethisch
geboten sein, wenn damit Potenziale der
Schadensminimierung genutzt werden kdnnen.

* Innovationsfreundlicher Datenschutz und
datenschutzfreundliche Innovationen

+ Schutz vor Manipulationen der Fahrzeugsteuerung

* Internationale Standardisierung auf Basis der
Ethikleitlinien
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Ethische Fragen
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Mafinahmenplan
der Bundesregierung
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MaBnahmenplan der Bundesregierung zur Schaffung von
Ethikregeln fir Fahrcomputer (2017)

Grundlage:

Ergebnisse der unabhéngigen Ethik-Kommission
Automatisiertes und Vernetztes Fahren

Die im MaBnahmenplan enthaltenen MaBnahmen befinden
sich in Umsetzung, z.B.

« Ausgleich zwischen der fir die Sicherheit notwendigen
Datenerhebung, der Gewahrleistung von Innovation und
Wettbewerbsgerechtigkeit und der Sicherstellung der
informationellen Selbstbestimmung

» Fortentwicklung der Diskussion zu dilemmatischen
Unfallszenarien

« Gesellschaftlicher Dialog
» Sicherstellung zuverlassig hoher Sicherheitsanforderungen
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Ethische Fragen

===

EU Ebene:
» Task Force des Hochrangigen Strukturierten Dialogs
der Mitgliedsstaaten zum Thema ethische Aspekte

Task Force on des automatisierten und vernetzten Fahrens unter

Ethical Aspects of Connected ;
A matad Delving deutscher Leitung (BMVI)

(Ethics Task Force)

. Mobllltatsgaket der Europaischen Kommission vom
17. Mai 201 Einsetzung eines speziellen Forums
zur Férderung von Diskussionen zu ethischen Fragen
des automatisierten und vernetzten Fahrens auf
euro discher Ebene

rbeitsbeginn 14. Juni 2019
-> U.a. Bericht der Task Force als
Arbeitsgrundlage

+ Mérz 2019: Ethik-Leitlinien der Hochrangigen
Expertengruppe fir ,KI* (Klnstliche Inte Iigenz?
-> Kernanforderungen u. a.: Vorrang menschlichen
Handelns und menschlicher Aufsicht,
Gesellschaftliches und 6kologisches Wohlergehen
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Rechtliche Fragen

Der Einsatz automatisierter und vernetzter Fahrzeuge braucht

Rechtssicherheit. Dies gilt sowohl fiir die Autofahrer als auch fir die

Automobilindustrie, aber in gleichem MaBe auch fir alle

Verkehrsteilnehmer.
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Rechtliche Fragen

Erprobung automatisierter Fahrfunktionen/ Fahrzeuge

Geltendes StraBenverkehrsrecht muss nicht fiir automatisiertes Fahren
angepast werden, es qilt:

§ 13 EG Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV)
Einzelgenehmigung

§ 21 StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO)
Betriebserlaubnis

~Sonderregelung“: § 19 Absatz 6 StVZO fir Fahrzeughersteller
Kein Erléschen einer schon vorhandenen Betriebserlaubnis

+ Fur alle drei beschriebenen Félle méglich: Ausnahmegenehmigung

geman § 70 StVZO/ Auflagen gemaB § 71 StVZO/ Ausnahmen
geman § 46 Abs. 2 StraBenverkehrs-Ordnung (StVO)
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Rechtliche Fragen

Achtes Gesetz zur Anderung des StraBenverkehrsgesetzes (StVG)

Der Fahrer bzw. die Fahrerin darf sich bei Vorliegen der im geé&nderten
Gesetz geregelten Voraussetzungen und unter den dort aufgefiihrten
Bedingungen wahrend der automatisierten Phase vom Verkehr
abwenden.

Regelung zum hoch- vollautomatisierten Fahren (=> Level 3 und zum Teil
Level 4)

Abwenden unter der Bedingung standiger Wahrnehmungsbereitschaft
des Fahrers/der Fahrerin
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Rechtliche Fragen

Derzeit in Arbeit:

Rechtsverordnung Datenspeicher

» Die erfolgte Anderung des StraBenverkehrsgesetzes (StVG) zum
automatisierten Fahren wird mit einer Verordnung zur Datenspeicherung
und — sicherung konkretisiert.

Rechtsrahmen autonomes Fahren in spez. Anwendungsféllen

= Der Einsatz fahrerloser Fahrzeuge in spezifischen Anwendungsféllen soll
Uber die reine Erprobung hinaus erméglicht werden.

= Einsatzmdglichkeiten in verschiedenen Mobilitatsbereichen. Denkbar im
OPNV der Kommunen oder der Logistik.
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Rechtliche Fragen

Européaische Union
» 3. Mobilitatspaket
o Mitteilung der Européischen Kommission an das
Européische Parlament und den Rat vom Mai 2018
o MaBnahmen mit dem Ziel: ua. héhere
Verkehrssicherheit, umweltfreundlichere Fahrzeuge,
Binnenmarkt fr die sichere Einfihrung AVF,
Sicherstellung Datenschutz und Cybersicherheit
o Verordnung zur allgemeinen Sicherheit, ,General
Safety Regulation” (GSR): Moderne Systeme zur
Erhéhung der Sicherheit verpflichtend fur alle
Fahrzeuge (z. B.autonome Fahrfunktionen;
Fahrmodusspeicher)
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Rechtliche Fragen

Resolution der Working Party (WP.) 1 der UN-
Wirtschaftskommission fiir Europa (United Nations Economic
Commission for Europe — UNECE):

Das autonome/ fahrerlose Fahren ist sowohl mit dem Genfer als auch
mit dem Wiener Ubereinkommen (GU/WU) vereinbar, soweit diese
Begrifflichkeit eine Auspragung eines SAE Level 4/ 5 Fahrsystems
meint, in dem eine Ubersteuerungsméglichkeit — mindestens in Form
der Deaktivierung — durch eine Person innerhalb oder auch
ausschlieBlich auBerhalb des Fahrzeuges (unabhangig von der
raumlichen Entfernung; z. B. durch einen Betreiber) — besteht.

>
A

39aNn{®)

Veroffentlichung im Verkehrsblatt des BMVI in Heft 24 im Dezember
2018 zusammen mit einer Erlauterung ihrer Anwendung im
Geltungsbereich des deutschen StraBenverkehrsrechts.
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Rechtliche Fragen

UNECE WP. 29 (World Forum for Harmonization of Vehicle
Regulations)

Neue gesonderte Arbeitsgruppe: Working Party on
Automated/Autonomous and Connected Vehicles (GRVA)
Vorsitz Deutschland

Entwicklung technischer Vorschriften fir Systeme hdherer
Automatisierungsstufen
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Vielen Dank fiir ihre
Aufmerksamkeit!

Kontakt

Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI)
InvalidenstraBe 44

10115 Berlin

Ansprechpartner

Referat DG 24
Ref-DG24@bmvi.bund.de
www.bmvi.de
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